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Op aanvraag em gevolg gevemd aan de wens van enige clubleden
en ip 't belang van de niet-techrisch onderlegde liefhebbers,zal
hierna een eemvoudige verhandeling beschreven wordem over de elemen-
tairste begrippem die van pas komem bij het opmakem van een werkte-
kening, tekening voor het aanleggen van eea spoormet bijvoorbeeld
(reseau).

Tekenen, 't zij technisch,decoratief of kunstiekemen,is niet zo
eenvoudig,doch laat U niet afasdhrikken,de meest oningewijde kan met
behulp van enige begrippen en eem weinig goeden wil een werkiekening
met eemvoudige middelen tot stand brengen,temeer dat het hier gaat
over zijn eigem hobby en hij in 't algemesen zijn werk zelf uiivoers.

Laat U bijzonder niet ontmoedigem im den begimme wani er is
praktisoch geen enkel tekening die vam bij de eerste poging voldce~
ning geeft;dit is zelfs een van de grote voordelen van een %ekening,
mes kan zomder de mimste kosten veramderen zoveel mem wil.Tekent uw
eerste gedachten,denkt erover ma,praat er met eem makker over en om-
vermijdelijk zullem er veranderimgen em verbeterimgen bij te pas ko-
men.Zijt U teveeden over uw werk,dan kuat U een materiaal- of stuk-
1ijst opmaken,d.w.z. U legt een 1lijst aan met bv. het aantal meters
of stukkem recht spoor,het aantal courbem,wissels,seinem,enz.Dit
biedt U het voordeel dat U miet teveel of te weinig zult kopen,als~
ook dat U eem bestek van uw te maken installatie kunt berekenen.
Indien uw budjet overschreder is kumt U mog altijd verkleinem of als
er nog over is kunt U nog altijd bijvoegen.

Nog eem zeer groot voordesl van de tekening is dat U niet in
't wilde moet tewerk gaam.U volgt uw tekemimg en bremgt diezelfde of
de nodige lijmem over op uw tafel of vloer,maar mu op volle grootte,
daar uw tekenimg op schaal getekend is.U kunt nu alle gaatjes, zaag-
sneden,enz. uitvoeren védr het leggem van uw sporem,bagis van uw
werk.U hoeft mu niet meer te zoekem of te passen,U volgt de overge-
traceerde aslijmen en zo zijr er mog oneindig veel voordslen.

Er werd hierboven gesproken over werkelljke grcotte em over op
schaal tekenenjwel dit is nu hei.eerste begrip vaarever wij het zul-
len hebben.Het op =~hnal tekener of op schaal maken v’ 1 zeggem dat
alle maten vam een bepaald woorwerp evemredig verklei:d of vergroot
worden al naar gelamg de schaal die men gebruikt.De mesat gebruikte
schalem 2ijn 3 1/2 , 1/3, 1/4 , 1/5, 1/10 , 1/20 , 1/25 , 1/50 ,
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eRZ. VOOr gewone voorwerpem,zcals mekanieksiukkem,mewbels,huizem,enz. :

1/10.000 , 1/25.000,enz,,voor het opmaken van landkaarten,kaarten
van steden,spoorlijnen (maar dan vertrekkemde van de w:»-°1ijkheid).
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Dit zijn dus verkleinschalem,ze worden aangeduid omder breukvorm,
waarvan de noemer de schaal geeit,dus, 2 ,3 ,4 maal kleimer,enz.
Mem heeft ook vergrootschalem,bv. 2/1 , 5/1, 10/1 ,enz.;dit wordt ge-
bruikt voor het tekenen of namaken van zeer kleime voorwerpem;bv.het
ontwerp van een te slijpen dismant,eem zilver- of goudsmeedwerk,enz.
En dam blijft er nog de schaal 1/1 of de ware grootte.
Nu volgen emige voorbeeldesn om U het bovemstaande duidelijker te muken.
Voorbeeld 1: een draad van 25m moet op schaal 1/50 getekend worden,
U deelt 25m door 50 wat U 0,5m geeft emn U tekent eem lijn
van 50 cm met aanduiding schaal 1/50.
Yoorbeeld 2: een vierkant vam 0,6m zijde moet op schaal 1/4 getekend
worden,U deelt o,6m of 60 cm door 4 wat U 15 geeft en U
tekent uw vierkant van 15 x 15 cm met aanduiding schaal 1/4.
Voorbeeld 3: een cirkel vam 1,2m doormeter moet op schaal 1/10 gete-
kend worden.U neemt de doormeter of diameter 1,2m en deelt
deze door 10,dus, 0,12 of 12 cm en neemt een passeropening
van 6 cm of de straal om uw cirkel op schaal 1/10 te
tekenen.
Yoorbeeld 4: een blok marmer van 3m lemgte,2m hoogte en 1,25m breedte
moet hetzij getekead,hetzij in mimiatuur gemaakt worden
op schaal 1/25.We gaan weer op dezelfde wijze tewerk, we
delem alle matem door 25,dws : 3m/25=0,12m ; 2m/25=0,08m ;
1,25m/25=0,05m.Met deze nieuwe maten kumt U dan onzen
blok op schaal 1/25 tekenen of namaken,

Door op schaal te tekemen blijft de vorm van de na te tekenem of
na te makem figuur onveranderd,'t zijm enkel de afmetimgen die verklei-
nen of vergroten,bijgevolg blijven dus alle hoeken onveranderd;m.a.w.,
een hoek kan niet op schaal gemaakt of getekend worden,

Ons eerste voorbeeld geeft een lijn en dit wordt weleems een di-
mensioneel genoemd.Ons tweede em derde voorbeeld zijn vlakken en wor-

- den twee-dimensioneel genoemd.C0ms vierde voorbeeld is eem lichaam en
dit wordt drie-dimensioneel genoemd.Dit alles heeft niet zoveel belang
maar het is niet onmuttig er bij stil te staan,dit om U een juist ge-
dacht te geven vam eem schaal en de werkelijke verkleiming of vergro-
ting.Er wordt soms gezegd ,ik maak het 10 maal kleimer of 2 maal groter
maar dit is allesbehalve duidelijk want er bestaat een groot verschil
tussen 10 maal kleiner em schaal 1/10.Voor dimemsionele voorwerpen,
een 1lijn dus,is schaal 1/10 of 1/2 wel degelijk 10 of 2 maal kleimer
maar voor twee-dimemsiomele voorwerpem,dus vlakken of oppervlakten,

1s dit de schaal in 't vierkant of duidelijker gezegd: de schaal ver-
menigvuldigd met zich zelve.Nemen we als voorbeeld het vierkant vam
voorbeeld nr 2,zijnde 0,60m z jde op schaal 1/4;volgems omze theorie
is dit vierkamt op schaal 1/4 niet viermaal kleimer maar wel 42 of
4x4,dus 16 maal.Inderdaad,de oppervliakte van ons onverkleind vierkant
is z x z of 0,6m x 0,6m = 0,36m<.De oppervlakte van oms Qp schaal ge-
tekend vierkamt 1s weer z x z of 0,15m x 0,15m = 0,0225m¢ ;dus hebben
we 3600 cm2 3 225 cm2 = 16, -

Voor een drie-dimensiomeel voorwerp,dus een lichaam,is die ver-
kleinimg of vergrotimg het schaalgetal in de derde macht of het schaal-
getal twee maal met zich zelve vermemigvuldigd.Nemem we weer als voor-
‘beeld omzen blok marmer vam 3m x 2m x 1,25m op schaal 1/25 van voor-
beeld 4 ;dus,volgen: omze vroegere redenering is die blok geem 25 maal
kleiner maar wel 2%~ of 25 x 25 x 25 = 15.625 maal kieimer van omvang.

%en miniatuur wagon in 0 of 1/43 is niet 43 mas! kleiner,mear
wel 437 of 79.507 maal kleinmer;in ander woorden zoudern we in een wagen
van werkelijke grootite 79.507 miniatuurwsgens schaal 0O kunnen plaatsen.
Hebt U daar ooit aan gedacht? Natuurlijk heeft dit weinig of geen be-
lang voor wat uw tekening aangaat,maar het is een verduideli jking over
de wa™a ~in van 7  e~haal,
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Om nu over dit onderwerp te eindigen,willen we nog een andere
mogelijkheid onder 't cog nemen;de vraag kzn nog gesteld worden :
welke schaal moet men gebruiken om een bepsald lichaam x maal kleiner
te maken,bv. een bepaald voorwerp heaft ce- zeker gewichtjziende dat
dit gewicht te groot is,wil men dit zelfde voorwerp 5 maal lichter
maken;op welke schaal moet het gemaakt worden?

Probeer dit maar eens te vindsn,het is verre van esnvoudig. Bp
is U toch een voorbeeld gegeven,mazr indien U er niet veel van gnapt,
pijnig dan uw hersens niet,het heeft ook geen belang voor oms doel.

Nemer we dus weer onze marmersn blek als voorbeeld: 3m x 2un x
1,25m; de omvang is dus.7,5 m-,Het specifiek of soortelijk gewichi wvan
marmer is 2,8 kg per dm3;onzen blok weezt dus : 2,8 x T7.500 = 21.000 kg
of 21 ton.Veronderstellen we nu dat dit ormament te zwsar is voor de
Plaats waar het moet op komen en het sliechts of maximua & ton mag we-
gen.Wel dan nemen we bv. 1/4 van 't gewicht,zijnde in ons geval 21/4=
5,25 tom of 5.25C kg.Aangezien het gewicht 4 maal kleiner is;is de om-
vang dus ook 4 msal kleinerj;men mag dus spreken van een blok die 4
maal kleiner is,maar zoals reeds gezegd is die niet op schaal 1/4.

Hoe most men nu tewerk gaan om de nieuwe maten te bepaleg?

Gezien het voorwerp 4 maal kleiner is,necemt men 1lm /4 =0,250 m§;
trekken we de kubiekswortel uit 250; dit geeft ons 6,2996 sdus, 6,2996
zijnde 5J250,moeten we dit getal delen door 10,dus,6,2996/10 geeft mij:
0,62996/1;dit is de schaal waarop de marmeren blck gemaakt moet worden.

Nemen we nu de proef: Jm x 0,62996 = 1,88988n
2m x $,62996 = 1,25992u
1,25mx 0,629%6 = 0,78745m

1,88988 x_1,25992 x 0,78745 = 1,87317 m3,
1,87317 m> x 2,8 (scortelijk gewicht) = 5,25 ton ;vermenigvuldigt met
4 geeft dit dus terug 21 toa.

We hebben nu demkelijk gemceg over schalen geschreven om dit
duidelijk te maken,maar bii de toepasaing voor de tekenimg zullen we
er terug opkomen om dit im praktijk te stellen.

Laat ons nu aannemen dat U besloten hebi een werktekening van
uw spoornet,waarvan U reeds zolang gedroomd hebt,uit te voerenjdus U
gaal eerst een tekenimg maken,goed! Ziehier wat U dan als eenvoudigste
materialen nodig hebt: een blad millimetrisch papier ook nog genaamé
diagrampapier,geen calqus,dus niet doorschijnend.De grootte hangt wat
af van uw tekenplank of tafel waar U het kunt opspeten of vastplakken.,
Een zacht potlcod mr 2 of 1,een zachte potloocdgom,een eenvoudige passer,
en een lat of regel;dit volstaat om U zan 't werk te zetten.

Gezien millimetrisch papisr gelijnd is,heeft U geen bijzondere
gereedschappen, zoals winkelhaken,T-lat,enz. te gebruiken.

Als U nu zover bent,kunt U beginnen tekenen of tenminste denkt
U dit,maar de eerste vraag die zich stelt is : op welke schaal moet
ik beginnen? en zc zijn we rapper dan gedacht weer over de schazal aan
't schrijven,Een eenvoudig voorbeeld zal U nu op de goede weg brengen.

Uw blad is bv. 80 cm x 50 cm,dus uw tekening mcet tussen die
grenzen blijven.De oppervlakie waar U over beschik: is een tafel,isaat
om8 zeggen van 2,50m x 1,60m.Het spreekt vanzelf dat U de lengtemasnt
2,5 in de zin van de 80 cm zult tekerem,dus neem 2,5/0,8 = 3,1 en
1,60/0,5 = 3,2 dus maximum zoudt U schaal 1/3,5 kunnen gebruiken,maar
dit is een schaal die betrekkelijk moeilijk is en zeker voor een be-
ginneling;daarce nemen we de onmiddellijk groters schaal of 1/4 y R
zle,uw tafel zal getekend worden op 2,5/4 en 1,6/4,dat geeft U 0,625 x
0,40m.Nu tekemt U alle lemgten en breedten op schaal 1/4,dus U deelt
elke maat door 4 en nu kumt U lijnen trekren.U legt de sporen met uw



potlood;voor de sporen volstaat een aslijn.U plaatst uw station, 4.
huizen,seinen,enz. dus allemaal met uw potlood.En nu gaan de vragen
gestela worden: ja maar hce moet dit en hoe moet dat,enz... Wel Op een
der komende vergaderingem,nader te bepalen,kan eenieder die het wenst,
alle vraagstukken voorlegger dewelke met vesl genoegen zullen besproken
ea opgelost worden.

Van Puymbroeck Roger.

HOE BEVELEN WIJ ONZE TREINEN.
gestiende les

Buiten het probleem vanm de overwegen dat behandeld wordt in de
volgende les,bestaat het probleem van het "inplanten" van deze over-
wegen op eem spoormet;dat pumt willem we hier uitlegger. :

‘We vertrekken dus vam het primciep dat onze overwegrelais be-
staan en dat wij emkel een impuls moeten geven om van veilig op onvei-~
1lig te komen en vice-versa.Welke zijn de punten die we dienen in acht
te nemen? ’ :

=~ Zomder treimem overweg vrij voor auto's.

= Treim im aamtocht: overweg onveilig voor auto's vamaf een be-
paalde afstand vooraleer de treim aan de overweg is.

= Trein voorbij: overweg ommiddelli jk terug vrij voor auto's en
dit onafhankelijk de lengte van dem trein.

= Alle voorgenoemde voorwaarden gelden voor het volledig getal
sporen die over dem overweg gaan.

Laten we als basissysteem nemen een spoorwegnet met gelsoleerde
buitenrails en het Belgisch seinstelsel gemomteerd op CV (spoorstroom-
kringen);wij denken inderdaad dat dit het mooiste en meest actuele
stelsel is.

Wij vertrekken met het eenvoudigste,'t is te zeggen,een lijn op
enkel spoor;in schijn geen probleem,een stuk gelsoleerd spoor .doet de
gverweg werken....maar het gaat niet! /&S
Inderdaad,de gelsoleerde sporen die- megaticl /& /
‘nen om de automatische werking van de '

—_— Sern CV / /

seinen te verzekeren die volledig on- = =y 4
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afhenkelijk van de overwegen moeten . bt Qrepegltl
werken;het zou ook een uiterste toe- B
val zijn moest een CV voor sen sein Ag— -
Juist dezelfde lengte hebben als een
CV voor eem ovsrveg;meestal overbrugt ) [1 ' ‘ 4 I
een overweg-CV twee sein-CV's. + +

Bekijken we het nevenstaand schema;(fig.l).:,_*
relais 1 = seinrelais. _negabiel /S/
relais 2 = wisselrelais die —= oS Covermw c57ﬁ_'—“1
met contact A relais 1 doet i D SV AL |
werken en met comtact B het T et ey ) e
overwegrelais zal bevelen. regeticl 9 ,

En nul!Met twee sporen! // //
(zie fig.2).U ziet dat mem
twes maal hetzelfde doet en : Y A
klem A gaat naar hei over- A;ff
wegrelais.Het getal .poren —
kan dus vermeerderen maar

keuze, l I l , l l rm[
Wij zullen dus hier ‘ P § ‘

niet uitbreiden over amders + :
systemen,daar wij denken het meest interressante beschreven te hebben.
Wij stnap watuurl?ik *er bese* ‘k' ‘ng voor ~17~ uitlaso




HOE BEVELEN WIJ ONZE TREINEN.
17e les.

Een groot probleem zijn de onbewaakte cverwegen.U kent zs in
werkelijkheid er U hebt ze gezien op de AMSAC tentoonstellingen.
Wat voor type er ook voorgesteld wordt,de kwestie is het bekomen van
de flikkeringen.Dit gebeurt hetzij met motoren yhetzij met kwikrelais,
hetzij met bimetalrelais;enz... -— R
Wij willen U hier uitleggen FL L<I
hoe U dit kunt bekomen met gewone ::Z:;“*j v
gelijkstroomrelais (hetzij tele- i R
foonrelaias of andere). 2
Indien U dus relais 1 en 2
verbindt zoals op de tekening,
zult U bij het onder spanning
zetten een"klapperen" van beide .
relais bekomen;de ene na de ande- T+
re voedt of voedt niet de tweede.In een zekere mate kan dat klappersn-
geregeld worden in snelheid door bijregelen van relais en van span- . ,
ning.0Om dit klapperen nu te bezigen om lichten te doem flikkeren ?@t
U op relais 2 een wisselcontact gevoed door FL;vandaar vertrekt U
naar relais 3 die docr de CV en volgens,de stand der treinen U rood
of wit licht zal geven. :
Voor een geval op dubbel apoor l 3
‘wordt relais 3 gevoed door 2 andere
relais zoals op de tekening sange-

-
duid;Cv 1 en CV 2 gaasn dan naar - j: —
spoor 1 en 2.Een van beide sporen,
of allebei,doer dan de overweg rood
pinken,

X cv cv
X x 1 i 2

Zoals U merkt handelt deze les over een overweg met dubbele
rode en alternatieve flikkeringen;het gaat natuurlijk ook voer emkel
rode.U kunt ook halve sluitbomen bijvoegen.

-Moest U de werkelijkheid volledig willen benaderen door de
rode lichten smneller te doen flikkeren dan de witte,dan kunt U relais
1l en 2 ontdubbelen;een stel trage en 2en stel snelle,respectievelijk
voor wit en rood.

Om te eindigen =zullen we uw aandacht trekken op het feit dat
&en overwveg onveilig moet geven védr dat de trein hem bereikt en !
veilig onmiddellijk nadat de laatste wagen voorbij is (om het even
welke lengte de treim heeft).
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DE SKELHEIDSSEINEN,

EN _MINIATUURSPOORWEG
I.Bij de N.M.B.S.

Over dit onderwerp werd in de club nog mooit gesproken.

Nochtans denk ik dat elachts weinig leden de betekenis van die
gele of groene driehoekem wsike langs de spoorbaam aangebracht zijm,
volledig begrijpem.Daarom,en ook omdat we die seimen heel gemakke-
lijk zelf kunnen meken (nog meer werkelijkheid op onze HO baan !)
zal ik hier dit omderwerp eens behandelen.Alle mogelijkheden en de-
tails gaan we niet behandelen {(zomiet wordt het te ingewikkeld).Het
is voldoende dat de hoofdzaken goed begrepen worden.

A)Bestendige snelheidsssinen.

1.Bepaling en voorstellimg. -

Spmelheidsseinen zijs piet bediemde vaste seinen,die de verschil-
lende punten van de baan waar de toegelaten maximumsmelheid, toe-
gelaten,verminderd of hernomen wordt,aamnduiden.

Deze seimen hebbenmn de vorm van een driehoek 3

-

a)driehoek met de puat naaf cmhoog: = emelheid toegeléten op de .
lijn.

b)driehoek met de punt naar omlaag: = snelheid kleimer dan de toe-
gelaten maximumsmelheid op de lijn.

meaximum toegelaten smelheid op de lijm: 90 km/u.

o

::I snelheid te beperkem tot 40 km/u,

2.DQB [ .

Niet alle punten van een lijn mogen met dezelfde smelheid be-
reden worden.Om de zcnes aan te duiden waar moet vertraagd wordem
(of de snelheid mag vsrhocgd wordem) gebruikt men de smelheids-
seinesn.

Welke zijm nu de meest voorkomemde vertragimgszones?

Hierin hebbemn we: -~ bochten met kleine straal

- it over een kumstwerk (brug bv.)
- doorrit in stationms

Er zijn dan ook nog zomes met 1ijdelijke smelheidsbeperkingen,
bv. voor werken zan het spoor.

3.8Beschrijving en plaats.
a)bestendig sein dat de op de baam toegelatern maximumsnmelheid

sanduidt:

~ gelijkzijdige driehoek met de pumt naar bovenjop groeme grond
met witte band is eer zwart omzoomd wit cijfer aangebracht,
welke in tientallen km/u de snelheid aangeeft.
's Nachts werlicht docr weerkaatsing.
Dit sein i:an men aantreffen:

- aan 't begin van elke baan,

-~ aan de uitrij van de aansluitingsstations,

-~ asn het einde van een vertragingszone (dan
is het een seim dat het hernemem van de
toegelaten maximumsnelheid toelaat).

-




- 7.
b)bestendig sein tot snelheidsbeperking en bestendig sein dat er

de oorsprong van aamnduidt:
- gelijkzijdige driehoek met de
runt naar omlaag —-ocp zzle e r——
grond met zwart omlijnd.Aan- \\N
duiding der smelheid: zwart N\
cijfer.'s Bachts verlicht
door weerkaatsing.In sommige
gevallen wordt dit sein ge-
volgd door een bord "oor-
sprong®;dit bord duidt de plaats aan waar de vertragingszcne
begint. '
- De plaats van inplanting der seimemn tot vertragen hangt af van
verschillende factoremn,zoals :
- toegelaten maximursmelheid
) - helling van het spuor
- begim van de vertragingszome,al of niet gedekt door een
vast stopsein.

B)Tijdelijke smelheidsbeperkimgon.

Bi) het uitvoeren van sommige werkem aan het spoor is het nodig
de enelheid der treinem te beperkem.Om dit te bekomen worden de
tijdelijke snelheidsseimen gebruikt.Deze seimen zijn dezelfde als
deze der besteadige vertragingszones.Nochtans worden er bij de
gele driehoek twee gele lichten op een zelfde horizomtale lijn
geplaatst.Het begin der tijdelijke vertragingszone wordt aange-
wezen door een paal met wit paneel waarop de aanduiding T.W. (tra-
vaux - werken) im zwarte letters voorkomt.Wanneer de toegelaten
maximum snelheid mag hernomen worden plaatst men een groeme drie-
hoek waarbij twee groeme lichten op een zelfde horizomtale lijn
geplaatst worden. ’

OO - .
OrtTo Vertragingszone
| o o
=4 2| =
3 3 TTTTIITTT TV —

' | [
C)Sgelheidsbeperkiggen nabij overwegen en op lokale banen.

Op lokale banen welke volgens vereenvoudigde exploitatie uitge-
baat worden (bv. Ath - Blatom) werd de bewaking aan de‘overwegemn
afgeschaft.Nochtans wordt dan aan de treinen om veiligheidsredensn
een vermindering der snelheid opgelegd.Deze snelheidsvermindering

|
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wordt aangeduid op een wit (betomnen) bord,waarop de toegelaten
snelheid aangeduid wordt in zwarte letters (bij nacht slechts ver-
licht door de lantaarn van de lokomotief).
Deze seinen worden als volgt geplaatst:
- sein tot smelheidsbeperking 40 km/u 3 200m véér de overweg,
] g J 20 km/u : 100m védr de overweg,
" " 0 5 km/u 3§ 50m v8ér de overweg,
en lichtjes schuin geplaatst.
Het bord van 5 km/u draagt tevems de aanduiding S F ;dit beveelt
het in werkimg stellem van de klaxom of fluit. )
Het sein van 40 km/u is dan nog door twee bakems voorafgegasm.

D)Bijzondere snelheidsseinen.

a) Seim dat de maximum toegelaten smelheid voor zekere voertuige

aangeeft:

groeme driehoek,waarop met zwart omrande
vitte cijfers,omringd door een witte cir-

kel,de smelheid im tiemtallem km/u is
aangegeven;de driehoek is omderaam ver-
lengd met eem rechthoek.

> B P

dA —B “C L)
Bij dit voorbeeld is de toegelatem maximumsnelheid 90 km/u van
A tot B en van C tot D,doch tussen B en C mogen autorails een
snelheid van 100 km/u bereiken.

b) Seim tot snelheidsbeperking voor zekere lokomotievens
gele driehoek waarop met zwarte cijfers [HL.29.31.81 |
(met zwarte cirkel omrimgd) de snelheids- po—
beperking is aangeduid.Bovenaasn is de
driehoek verlemgd met eem rechthoek
vaarop de lokomotieven wvermeld zijma
waarvoor de smelheidsbeperking geldt.

lokomotieven types 29,31 en 81
mogen de snelheid van 40 km/u
niet overachrijden. :

E)Dag- em nachu lichtseinstelsel.

Op sommige van de seinen van het dag- en nacht lichtseinstel-
sel is onderaan eem bord aamgebracht.

Wanneer het seim opem is voor eem afgeweken richtimg em im-
‘dien de snelheid moet verminderd wordem,komt op dit bord eem licht-
cijfer te voorschijn;dit cijfer duidt dan im tientallen km/u de
toegelaten maximum snelheid aan voor de afgewekem richtimg.

De borden met lichtcijfer worden slechts geplaatst op seinen
die vd4r een vertakkimg staan;ze worden dus nooit gebruikt om
werkelijke vertragimgszones im volle baan aam te duidenm.

(*t vervolgt)

Balot R.



Versla;; der ver:wderings van 20 Deceaber 1660,

De ver:adering,;copend door de heer michiels,Vocrzitter, te
19u 45,had een zware dagorde.:lelansrij<e punten waren te besgpreiten
en inderdaad,veel werk werd afpelesd.

Na lezing van het verslas der verzadering van & Deceaber
door de sekretaris en de joedkeuring ervan,bezon dc bespreking van
het projsramna 1¢61;dasrin kwamen natuurlijk enkecle woorden over
tentoonstellingen, zovel over deze achter de rug als over de toe-
komstige in het Fflendria pPalace.Zo werd vernowen dat wij in 1961
teru; de kommandcpost ACEC in bruikleen zouden krijszen.De relais-
sSchemas zouden dan ook ter beschikking szesteld worden van de leden
die er intcrresse in vinden.Losse draden zouden verwmeden worden en
vervangen door kabels, O :als leitmotief kregen wij dsar: hij moet
verbeterd worden,des te nmeer dat in Il0=-schaal veel nmeer te vinden
is bij de winkeliers.De tentoonstelliny 1961 zou doorsaan tijdens
het nationaglfotoszlon injsericht in het Flendria Palrce en wi]
zouden overgazn naar [l0=-schaal (de wens van de srote meerderheid
van de leden),de décor kwama aan de veurt : O.

Voor de talrijke nieuwe leden zzl een reeks cursucsen her-
nonen worden in de loop van het jaarjover seininrichting in Duits-
lend,Frankrijic en de verschillende 3elgische systericn: 2- en 3
standen,dag- en nachtlichtseinen;dit door de heren Dewaele of
richiels.De heer Gilleman zou zorgen voor de rceXs lessen over
relais net theorie cn przictijk.Voor de ve innelin_cn zzl ook de
srondbeginselen van een reseau net de vergrolin:smogelijkheden
seseven worden met oncer sndere het Lesltuderen van het ontwerp van
een installatie,

WerkavondenlWij kunnecn hslf Februcri sterten met de mont: e
van kloine denonstratvietafcls (een idee van de heer vernorzh).,

Een ontwerp van wedstrijd verd dan voor;elexd door de heer
Vender Stuyfjhet schoonste pic-nic landcchap zou oeloond worden
met een i¥rklin rooiloconotief.Alles is voorzien: de stukken moe—
ten een macnd voor dec tentoonstellin. ingcediend vordenjhet publiek
zZou de jury worden,eanz.Anderzijds zouden de heren handelaars iets
dergelijks op touw zetten naur met neer commerci®le doeleinden na-
tuurlijk en ook niet beperxt tot de club.

Wlj waren dan zceiomen azn het punt "allerlei" van de dagorde,
Onze publicerelatiions ~r B3oens steldc ecn idee voor dat zeker moct
uitgewerkc worden: verisaderingen houdcn op d: builenseaeenten,bij
de gemeenlesecretsris,de notaris of andere persoonli jiieden stappen
acnwenden voor de uitbreiding van de miniatuurspoorve en.s1ijhuizen
van AuSAC door gans .elgi®: dat wordi een van onze leuzen!

Dazrop vroez de heer De key het woord aszn de heer Voorzitter.
De heer De ey was dazr als afgevaardigde van een Genbs dagblad.
ilij verklanrde dat hij gekomcn was niet alleen oamdat hij uitieno-
digd werd maczr ook uit interesse voor de treintjes.liij decd verder
aan de club cen voorstel: om de aaznd,kosteloos,2 & 3 kolommen in
het dagblad voor clubnievws,cursussen, i'oto's,scheaz's te laten ver-
schijnen.llij drukte erop dat,buiten allc pclitiek,alleenlijk één
voorwaarde werd esteld: de kopij krijgen ecn veex 0p voorhand.
liet voorstel zal bestiudecrd vorden.

Over ons tijdschrift werd ook noy gepraat;verslagen,cursussen,
aanoiedingen,vragen van leden,enz, krijgen daar hun plaats.
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Teneinde een duidelijk inzicht te krijgen in deze drie begrippen zijn we ver-
plicht te grijpen naar een voorbeeld uit het dagelijks leven ; namelijk de

watertoevoer.:
e S ] o Stellen wig ons een watertoren A voor gele-
v rer l gen op een verhoging. Deze watertoren is
L : verbonden aan een lagergelegen krasan B

‘cw,fwa«'a.?\\ _» stroom ' dnor een waterleidingsbuis C.,

e ad | De spaaning is hier nu afhankelijk van het
verschil im hoogte tussen kraan en waterto-
ren. Zo ook is in de electriciteit de span-
§ ning afhankelijk van het verschil in elec-

trisch potentiaal van de twee polens

Weeyv, SpuUriviing
B M 3 b

De stroomsterkte wordt ons gegeven door de
. __:1iﬁ:§& X hoeveelheid water die per tijdseenheid door
i : de kresn vloeit. - ) : '

0 4o R
Zo is ook in de electriciteit de stroomsterkte bepaald door de hoeveelheid elec-
trische stroom die per tijdseenheid door de geleider vloeit hiér dus de electrische

draden.

De weerstand die het water ondervindt bij het doorstromen van de buis en van de
kraan. De weerstand wordt dus kleiner naargelang deze openingen groter worden.
Zo ook is de elctrische weerstand van een geleider afhankelijk van zijn doorsnede
en van zijn lengte. Hoe langer en hoe dunner de draad hoe groter de weerstand s

hoe korter en hoe dikker de draad hoe kleiner de weerstand.

Teneinde in het gebruik op tekeningen en bij berekeningen van netten deze namen
volledig te moeten schrijven werden tekens overeengekomen om deze eenheden uit

te drukken. Hierbij stroom , sparming en weerstend met hun voorstelling en hun

eenheden,’ ‘ ' '

Spenning ¢ voorgesteld door & . E' , U, U" . & ,.ef . u, u', &1y Uyy Uy e My ane

de eenheid van spanning : de VOLT voorgesteld door V

Stroom : voorgesteld door + T , I' , i , it', i, , i 9 A"y edecise
de eenheid van stroom : de ANPERE voorges%eld oor A.

Weerstand : voorgesteld door s Ry R' y v , r! , . , T y Ty ceeeean
de eenheid van weerstand : de OHM voorgesteld door L.

Voorbeeld van een electrische keten wasr deze eenheden en symbolen gebruikt worden.
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